
52

ความส�าคัญของการผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน
ต่ออุตสาหกรรมยานยนต์

Effect of Exchange Rate on Thai Automotive Trade Balance

รศ.ดร.ธัชวรรณ กนิษฐ์พงศ์*

บทคัดย่อ

การศึกษานี้ศึกษาถึงความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนของเงินบาทต่อการส่งออกของอุตสาหกรรม 
ยานยนต์ไทยระหว่างประเทศคู่ค้าที่สำาคัญคือ ออสเตรเลีย ญี่ปุ่น และอินโดนีเซีย โดยใช้ข้อมูลอนุกรมเวลา 
รายไตรมาส ตั้งแต่ปี 2543-2556 ในการศึกษามีการทดสอบความนิ่งของข้อมูลด้วยวิธี Augmented Dickey 
Fuller (ADF) และใช้แบบ�ำาลอง Aut�regre��i�e Di�tri�uti�n ��g (A�D�) หาความสัม�ันธ์ของตัวแปรใช้แบบ�ำาลอง Aut�regre��i�e Di�tri�uti�n ��g (A�D�) หาความสัม�ันธ์ของตัวแปรAut�regre��i�e Di�tri�uti�n ��g (A�D�) หาความสัม�ันธ์ของตัวแปร 
ในระยะสั้นและระยะยาว ผลการศึกษา�บว่าในระยะสั้นอัตราแลกเปลี่ยนมีความสัม�ันธ์เชิงบวกกับดุลการค้า
อุตสาหกรรมยานยนต์กับประเทศคู่ค้าทั้งสามประเทศ แต่ในระยะยาว�บว่าอัตราแลกเปลี่ยนกับดุลการค้า
อุตสาหกรรมยานยนต์มีความสัม�ันธ์กันในประเทศญี่ปุ่นและอินโดนีเซีย อย่างไรก็ตาม ผลการศึกษาไม่�บ 
ความสัม�ันธ์แบบ J cur�e ในทั้งสามประเทศคู่ค้า

Abstract

Thi� �tudy tried t� check the rel�ti�n�hip �etween exch�nge r�te �nd tr�de ��l�nce 
�f �ut�m�ti�e indu�try in Th�il�nd with m�j�r tr�ding p�rtner; Au�tr�li�, J�p�n �nd Ind�ne�i� 
fr�m ye�r 2000-2013. The Augmented Dickey Fuller (ADF) h�d �een �pplied t� check the 
�t�ti�n�ry �f d�t� �nd empl�yed Aut�regre��i�e Di�tri�uti�n ��g (A�D�) t� find �h�rt run  
�nd l�ng run rel�ti�n�hip. The empiric�l re�ult� indic�ted th�t exch�nge r�te h�� p��iti�e  
rel�ti�n�hip with tr�de ��l�nce �f �ut�m�ti�e indu�try in Th�il�nd f�r �ll �tudied c�untrie�.  
H�we�er, in l�ng run, there were �nly rel�ti�n�hip �etween exch�nge r�te �nd tr�de  
��l�nce in c��e �f J�p�n �nd Ind�ne�i�.  M�re��er, J cur�e effect i� n�t detected in �ll tr�ding 
p�rtner�.

* คณะบริหารธุรกิ� สถาบันบัณฑิต�ัฒนบริหารศาสตร์
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บทน�า

เนื่อง�ากอุตสาหกรรมยานยนต์เป�นอุตสาหกรรมที่มีความสำาคัญต่อเศรษ�กิ�ของประเทศไทย ซึ่งในป�นอุตสาหกรรมที่มีความสำาคัญต่อเศรษ�กิ�ของประเทศไทย ซึ่งใน 
ปี 2557 อุตสาหกรรมยานยนต์สามารถสร้างมูลค่าเ�ิ่มให้กับผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศ (GDP) ได้ถึง 
ร้อยละ 4.0 และมีการขยายตัวอย่างต่อเนื่อง มูลค่าที่ขยายตัวนั้นเกิด�ากความต้องการรถยนต์ของผู้บริโภค 
ในประเทศและต่างประเทศเ�ิ่มขึ้น ในปี 2557 ประเทศไทยมีปริมาณการผลิตรถยนต์สูงถึง 1.88 ล้านคัน  
โดยมากกว่าร้อยละ 60 เป�นการผลิตเ�ื่อส่งออก (แสดงดังรูปที่ 1)

รูปที่ 1 ปริมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย

ในปี 2557 ประเทศไทยส่งออกรถยนต์�ำานวน 735,627 คัน คิดเป�นมูลค่าการส่งออก 343,383.92 
ล้านบาท แบ่งเป�นมูลค่าการส่งออกรถยนต์นั่ง 182,000.03 ล้านบาท ประเทศที่เป�นตลาดส่งออกสำาคัญ  
ได้แก่ อินโดนีเซีย ออสเตรเลีย และญี่ปุ่น คิดเป�นสัดส่วนร้อยละ 16.40, 15.39 และ 7.55 ตามลำาดับ  
การส่งออกรถแวนและปิกอั� มีมูลค่า 134,266.30 ล้านบาท ประเทศที่เป�นตลาดส่งออกสำาคัญ ได้แก่  
ออสเตรเลีย อินโดนีเซีย และชิลี คิดเป�นสัดส่วนร้อยละ 29.74, 5.73 และ 4.85 ตามลำาดับ การส่งออกรถบัส 
และรถบรรทุก มีมูลค่า 26,608.85 ล้านบาท ประเทศที่เป�นตลาดส่งออกสำาคัญ ได้แก่ ซาอุดิอาระเบีย  
สหรั�อาหรับเอมิเรตส์ และออสเตรเลีย คิดเป�นสัดส่วนร้อยละ 26.48, 13.00 และ 10.64 ตามลำาดับ

ดังนั้น การผลิตรถยนต์ของประเทศไทยต้องคำานึงถึงแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยน 
ในแต่ละช่วงเวลาว่า�ะมีผลกระทบอย่างไรต่ออุตสาหกรรมยานยนต์ ถึงแม้ว่าประเทศไทย�ะนำาชิ้นส่วน 
ยานยนต์เข้ามาเ�ื่อประกอบเป�นรถยนต์ส่งออกไป แต่�ากรูปที่ 2 และรูปที่ 3 แสดงให้เห็นว่ามูลค่าการนำาเข้า
ชิ้นส่วนยานยนต์นั้นยังน้อยกว่าเกือบครึ่งหนึ่งของมูลค่าการส่งออกยานยนต์ไทย นั่นแสดงว่าชิ้นส่วนส่วนใหญ่ 

 

Thailand motor vehicle production, domestic sales and export
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ยังเป�นชิ้นส่วนที่ผลิตในประเทศไทย1 และการนำาเข้าชิ้นส่วนยานยนต์เข้ามานั้นยังสามารถเ�ิ่มมูลค่าให้กับ
ยานยนต์ที่ส่งออกไปขายต่างประเทศได้มาก

รูปที่ 2 มูลค่าการส่งออกนำาเข้าของอุตสาหกรรมยานยนต์ ประเทศไทย

รูปที่ 3 มูลค่าการส่งออกนำาเข้าของอุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต์ ประเทศไทย
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Thailand auto parts trade value
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1 รถกระบะหนึ่งคันมีสัดส่วนของชิ้นส่วนในประเทศ 80%-90% ส่วนรถยนต์นั่งมีสัดส่วนของชิ้นส่วนในประเทศ 30%-70% 
ข้อมูล�ากสถาบันยานยนต์ ปี 2015
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ดังนั้น ในการศึกษานี้�ึงถือว่าความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนของเงินบาทต่อการส่งออกของ
อุตสาหกรรมยานยนต์ไทยนั้นมีความสำาคัญตามทฤษฎี M�r�h�ll �e�rner ��nditi�n โดย Alfred M�r�h�ll M�r�h�ll �e�rner ��nditi�n โดย Alfred M�r�h�ll  Alfred M�r�h�ll 
และ A��� P. �erner ที่กล่าวไว้ว่า การลดค่าเงิน�ะมีผลกระทบต่อดุลการค้าโดยทำาให้ดุลการค้าดีขึ้น กล่าวคือ
มีดุลการค้าเกินดุลหรือขาดดุลน้อยลง โดยมีเงื่อนไขว่าผลบวกของความยืดหยุ่นของการส่งออกและนำาเข้า 
รวมกันมากกว่าหนึ่ง อย่างไรก็ตาม ทฤษฎี M�r�h�ll �e�rner เป�นการวิเคราะห์ถึงผลกระทบในระยะยาว  
ต่อมา�ึงมีงานวิ�ัยที่�ยายามแยกผลกระทบของการลดค่าเงินต่อดุลการค้าเป�นระยะสั้นและระยะยาว

โดยงานของ M�gee (1973) กล่าวถึง เหตุการณ์ที่เรียกว่า “J-cur�e phen�men�n” ที่อธิบายถึง
ผลกระทบในระยะสั้นของการลดค่าเงินที่มีต่อดุลการค้ามีความล่าช้าของเวลาเข้ามาเกี่ยวข้องทำาให้ดุลการค้า
อา�แย่ลงในช่วงเวลาหลังค่าเงินลดลงและ�ะปรับตัวดีขึ้นในระยะยาว เนื่อง�ากหลัง�ากอัตราแลกเปลี่ยน 
มีการเปลี่ยนแปลง กล่าวคือ เมื่ออัตราแลกเปลี่ยนของเงินบาทอ่อนค่า ได้มีการตกลงการค้ากันไว้แล้วก่อนหน้า
ทำาให้ดุลการค้า ณ เวลานั้นแย่ลง และเมื่อเวลาผ่านไป มีการทำาสัญญาซื้อขายใหม่ ทำาให้ผลของการอ่อนค่า 
ของเงินบาทมีผลกระทบต่อดุลการค้าให้ปรับตัวดีขึ้น

มีงานวิ�ัยโดย ���en�weig �nd K�ch (1988) Him�ri�� (1989) และ B�hm�ni-O�k��ee �nd 
W�ng (2008) ที่ศึกษาผลกระทบของการลดค่าเงินต่อดุลการค้าและได้ผลสรุปในเชิงสนับสนุนความสัม�ันธ์ 
แบบ J cur�e งานวิ�ัยของ B�hm�ni-O�k��ee (1985) ได้ทดสอบความสัม�ันธ์ J cur�e ในประเทศ 
กำาลัง�ัฒนา 4 ประเทศ แต่มีเ�ียงประเทศไทยที่ไม่�บความสัม�ันธ์แบบ J cur�e นอก�ากนั้นยังมีงานวิ�ัย 
ของ B�hm�ni-O�k��ee �nd K�nitp�ng (2001) และ B�h�rum�h�h (2001) ทดสอบความสัม�ันธ์ 
แบบ J cur�e ของประเทศไทยและประเทศคู่ค้า 5 ประเทศ �บความสัม�ันธ์ระหว่างอัตราแลกเปลี่ยน 
และดุลการค้าเป�นแบบ J cur�e กับประเทศญี่ปุ่นและสหรั�อเมริกาเท่านั้น การศึกษาที่ศึกษาเป�นราย
อตุสาหกรรม ไดแ้ก ่B�hm�ni-O�k��ee �nd H�r�ey (2014) ศกึษาการคา้ระหวา่งสหร�ัอเมรกิาและสงิคโปร ์
S�leym�ni �nd S����ri (2011) ศึกษาการค้าระหว่างมาเลเซียและญี่ปุ่น �บว่ามี�ำานวนครึ่งหนึ่งของ
อุตสาหกรรมที่ศึกษา�บความสัม�ันธ์แบบ J cur�e 

อย่างไรก็ตาม มีการศึกษาบางฉบับที่ไม่�บความสัม�ันธ์แบบ J cur�e เช่น Sul�im�n �nd  
A�dul-��him (2014) ไม่�บความสัม�ันธ์แบบ J cur�e ในแบบ�ำาลองการค้าในอุตสาหกรรมป่าไม้ 
ของประเทศไทย และ �iew (2003) �บว่าอัตราแลกเปลี่ยนไม่มีความสำาคัญต่อดุลการค้าในประเทศมาเลเซีย 
สิงคโปร์ ฟิลิปปินส์ และไทย

ยังไม่มีการศึกษาใดศึกษาความสัม�ันธ์แบบ J cur�e เฉ�าะอุตสาหกรรมยานยนต์ของประเทศไทย  
ดังนั้นการศึกษาฉบับนี้�ึงเป�นการศึกษาเ�ิ่มเติม�ากงานวิ�ัยในด้านนี้ที่มีอยู่แล้วให้ละเอียดลึกลงไปใน
อุตสาหกรรม โดยผู้วิ�ัยได้เลือกประเทศคู่ค้าที่สำาคัญคือ ออสเตรเลีย ญี่ปุ่น และอินโดนีเซีย
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แบบจ�าลองและระเบียบวิธีวิจัย

แบบจ�าลองที่ใช้ในการศึกษา
ในการศกึษานี�้ะใชก้ารทดสอบทีใ่หเ้หน็ผลกระทบของอตัราแลกเปลีย่นตอ่การสง่ออกในอตุสาหกรรม

ยานยนต์ทั้งระยะสั้นและระยะยาว โดยมีแบบ�ำาลองตามการศึกษาของ B�hm�ni-O�k��ee �nd H�r�ey -O�k��ee �nd H�r�ey O�k��ee �nd H�r�ey 
(2014) ดังนี้

   (1)

โดยที่
 TBt คือ อัตราส่วนของการส่งออกต่อการนำาเข้าอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยไปประเทศคู่ค้า
 Yf คือ ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศที่แท้�ริงของประเทศคู่ค้า 
 YTH คือ ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศที่แท้�ริงของประเทศไทย
 REXt คือ อัตราแลกเปลี่ยนที่แท้�ริงของไทย (i) (บาทต่อหนึ่งหน่วยสกุลเงินประเทศคู่ค้า)

ดังนั้น สัมประสิทธิ์�ากสมการ (1) คาดว่า ค่า � �ะมีเครื่องหมายเป�นบวก เนื่อง�ากหากผลิตภัณฑ์ 
มวลรวมภายในประเทศที่แท้�ริงซึ่งใช้เป�นตัวเลขที่บ่งบอกถึงสภาวะเศรษ�กิ�ของประเทศคู่ค้าดีขึ้น �ะมี 
โอกาสทำาให้ประเทศไทยสามารถส่งออกได้มากขึ้น ในทางตรงกันข้ามคาดว่าสัมประสิทธิ์ c �ะมีเครื่องหมาย 
เป�นลบ เนื่อง�ากสภาวะเศรษ�กิ�ที่ดีขึ้นของประเทศไทย�ะทำาให้มีการนำาเข้ามากขึ้น ซึ่ง�ะทำาให้ตัวแปร 
อัตราส่วนของการส่งออกต่อการนำาเข้า ( (TBt) ลดลง และสัมประสิทธิ์ d คาดว่า�ะมีเครื่องหมายบวก เนื่อง�าก
คา่เงนิบาททีอ่อ่นคา่ลง�ะทำาใหส้ง่ออกไดม้ากขึน้ ดงันัน้อตัราสว่นของการสง่ออกตอ่การนำาเขา้ ( (TBt) �ะเ�ิม่ขึน้

ระเบียบวิธีวิจัย
1. การทดสอบคุณสมบัติความนิ่ง (St�ti�n�ry)
วธิกีารทดสอบคณุสมบตัคิวามนิง่ (St�ti�n�ry) ของตวัแปรทีม่ลีกัษณะเป�นอนกุรมเวลา (Time� Serie� 

D�t�) คือ การทดสอบยูนิทรูท (Unit ���t Te�t) หรือการหาอันดับความสำาคัญของข้อมูล (Order �f 
Integr�ti�n) ก่อนที่�ะนำาข้อมูลไปทดสอบความสัม�ันธ์เชิงดุลยภา�ในระยะยาว (��integr�ti�n 
�el�ti�n�hip) ซึ่งงานวิ�ัยครั้งนี้เลือกใช้วิธีแบบ Augmented Dickey-Fuller Te�t หรือเรียกว่า ADF Te�t 
โดยสมการที่ใช้ มีดังนี้

     (2)
    

(3)

LnTBi,t  = a + bLnYf,t + cLnYTH,t + dLnREXt + εt

∆Xt  =  β1 + ZXt-1 + ai + et

∆Xt  =  β1 + β2t + ZXt-1 + ai + et
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โดยสมการที่ (2) ทดสอบแบบมีค่าคงที่อย่างเดียว ส่วนสมการที่ (3) ทดสอบแบบมีค่าคงที่และ 
ค่าแนวโน้มสมมติ�านในการทดสอบยูนิตรูทโดยใช้วิธี Augmented Dickey-Fuller Te�t คือ

 

วิธีทดสอบนั้น เป�นการบอกให้ทราบว่าตัวแปรที่สนใ�และศึกษา Xt นั้นมี Unit ���t หรือไม่ โดย
ดู�ากค่า Z หากค่า Z มีค่าเท่ากับ 0 แสดงว่า Xt มี Unit ���t ข้อมูลมีลักษณะที่ไม่นิ่ง �ะต้องทำาการทดสอบ
ในระดับผลต่างที่สูงขึ้น ถ้าค่า Z > 0 สามารถปฏิเสธ H0 ตั้งแต่แรกที่ยังไม่ได้มีการ Difference แสดงว่า 
ตัวแปรนั้นมีลักษณะนิ่ง (St�ti�n�ry) หรือ I(0) �ะสามารถนำาไปทดสอบในขั้นต่อไป

2. การทดสอบ ��integr�ti�n และ Err�r ��rrecti�n M�del
แบบ�ำาลอง Aut�regre��i�e Di�tri�uted ��g� (A�D�) ได้รับความนิยมอยู่แ�ร่หลายโดย Pe��r�n  Pe��r�n Pe��r�n 

�nd Shin (1995) Pe��r�n �nd Smith (1996) Pe��r�n (1997) และ Pe��r�net�l. (2001) เ�ราะว่ามี 
ข้อได้เปรียบมากกว่าวิธีอื่นๆ อยู่หลายประการ กล่าวคือแบบ�ำาลองนี้สามารถนำามาใช้ได้โดยไม่คำานึงถึงว่า 
ตัวแปร�ะเป�น I(0) หรือ I(1) อีกทั้งยังสามารถใส่ค่าล่า (l�g�) ให้เ�ียง�อกับกระบวนการในการสร้างข้อมูล 
ในกรอบที่กำาหนดไว้  

รูปแบบการสร้างแบบ�ำาลอง A�D� สามารถ�ิ�ารณาได้ดังต่อไปนี้  สามารถ�ิ�ารณาได้ดังต่อไปนี้ สามารถ�ิ�ารณาได้ดังต่อไปนี้ 

       (4)

โดยกำาหนดให้
 y x และ z คือ ข้อมูลตัวแปร
 a  คือ ค่าคงที่
 b  คือ ค่าสัมประสิทธิ์ของเวลา
 g  คือ ค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปร y (i = 0, 1, 2,..., p)
 O  คือ ค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปร x (i = 0, 1, 2,..., q1)
 d  คือ ค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปร z (i = 0, 1, 2,..., q2)
 l1 l2 และ l3 คือ ค่าสัมประสิทธิ์ของการปรับตัวในระยะยาว
 t  คือ เวลา
 i  คือ ลำาดับค่าล่า (l�g�) (l�g�)l�g�)
 u  คือ ค่าความคลาดเคลื่อน

H0  : Z  =  0 (Xt  มี  Unit Root)

O∆yt  =  α + βt + Σ i=1 γt∆yt - i + Σ i=0 δi∆zt - 1 +∆xt - 1i 
p q1

+ Σ i=0 
q2

λ0yt - 1 + λ1xt - 1 + λ2zt - 1 + ut
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�ากสมการที่ (4) �ะเห็นว่า ค่าล่า (l1, l2, l3) เป�นค่าที่สามารถนำามาใช้หาความสัม�ันธ์เชิงดุลยภา�
ระยะยาว โดยมีข้อสมมุติ�าน ดังนี้

H0 : l1 = l2 = l3 = 0 (ตัวแปรไม่มีความสัม�ันธ์ในระยะยาว)

เมื่อทดสอบสมมุติ�าน �บว่าผลของการทดสอบนั้นยอมรับสมมุติ�านหลัก สามารถสรุปได้ว่า ตัวแปร 
y x และ z ไม่มีความสัม�ันธ์เชิงดุลยภา�ในระยะยาว แต่หากผลของการทดสอบนั้นปฏิเสธสมมุติ�านหลัก 
สามารถสรุปได้ว่าตัวแปรมีความสัม�ันธ์เชิงดุลยภา�ในระยะยาว

นอก�ากนั้น Err�r c�rrecti�n m�del (E�M) ยังสามารถนำามาได้�าก A�D� โดย Simple line�r 
tr�n�f�rm�ti�n E�M เกิด�ากการผสมผสานในกระบวนการเปลี่ยนแปลงระยะสั้น กับสมดุลระยะยาว 
ซึ่งปราศ�ากการสูญเสียข้อมูลในระยะยาว �ึงสามารถกล่าวได้ว่าการใช้แบบ�ำาลอง A�D� นี้สามารถหลีกเลี่ยง
ปัญหา�ากข้อมูลอนุกรมเวลาที่ไม่นิ่ง ซึ่งแบบ�ำาลองของ E�M มีดังนี้

โดยที่
 Ect(-1) คือ yt-1 - xt-1 - zt-1 

ผลงานวิจัย

ตารางที่ 1 แสดงผลการทดสอบความนิ่ง (St�ti�n�ry) ของข้อมูล โดยใช้การทดสอบ Augmented 
Dickey Fuller Te�t (ADF) ในแบบ�ำาลองที่มี Intercept และ Intercept � trend �บว่าตัวแปรทั้งหมด ในแบบ�ำาลองที่มี Intercept และ Intercept � trend �บว่าตัวแปรทั้งหมดในแบบ�ำาลองที่มี Intercept และ Intercept � trend �บว่าตัวแปรทั้งหมด 
มี unit r��t ที่ระดับ I(0) และตัวแปรทั้งหมดมีความนิ่ง (�t�ti�n�ry) ที่ระดับ I(1)

O∆yt  =  α + βt + γt∆yt - i + δi∆zt - 1 + ect (-1) + ut∆xt - 1t 
i=1 

p

t=0 

q1

i=0 

q2

+
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ตารางที่ 1 การทดสอบ Unit ���t Te�t โดย Augmented Dickey Fuller Te�t (ADF)

Variable Intercept & no trend Intercept & trend

-2.8953
(0.0513)

-1.9826
(0.5997)

-2.9231
(0.0488)

-2.8609
(0.1826)

-1.8465
(0.3558)

-1.5814
(0.7920)

-2.2715
(0.1838)

-0.6679
(0.9714)

1.2642
(0.9982)

-2.9169
(0.1655)

-1.8809
(0.3396)

-3.2347
(0.0851)

-0.6801
(0.8445)

-2.1165
(0.5274)

-1.6035
(0.4757)

-3.4291
(0.0555)

-0.5865
(0.8653)

-2.5902
(0.2862)

-2.6446
(0.0884)

-2.6042
(0.2797)

-4.4998
(0.0005)

-5.0010
(0.0006)

-10.0549
(0.0000)

-10.0473
(0.0000)

-8.0942
(0.0000)

-8.2219
(0.0000)

-9.1118
(0.0000)

-9.8492
(0.0000)

-3.2721
(0.0212)

-3.5519
(0.0439)

-7.4471
(0.0000)

-7.4499
(0.0000)

-10.7272
(0.0001)

-10.66809
(0.0000)

-6.9846
(0.0000)

-6.9385
(0.0000)

-8.8721
(0.0000)

-8.8632
(0.0000)

-6.9862
(0.0000)

-7.0663
(0.0000)

LnTBth,a

∆LnTBth,a

∆LnTBth,i

∆LnTBth, j

∆LnYa

∆LnYi

∆LnYj

∆LnYth

∆LnREXth,a

∆LnREXth,i

∆LnREXth, j

LnTBth,i

LnTBth, j

LnYa

LnYi

LnYj

LnYth

LnREXth,a

LnREXth,i

LnREXth,j
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งานวิ�ัยนี้ได้กำาหนด l�g� ของข้อมูลสูงสุดที่ 4 ช่วงระยะเวลา เ�ื่อให้สอดคล้องกับการใช้ข้อมูล 
แบบไตรมาส และใช้ Ak�ike’� Inf�rm�ti�n �riteri�n (AI�) เลือก�ำานวน l�g� ที่เหมาะสมสำาหรับแต่ละ 
แบบ�ำาลอง

ผลของการใช้ AI� มีดังนี้ แบบ�ำาลองการค้าประเทศไทย-ออสเตรเลีย (2,1,4,4) การค้าประเทศไทย-
ญี่ปุ่น (2,4,1,1) การค้าประเทศไทย-อินโดนีเซีย (1,2,4,3)

ตารางที่ 2 สัมประสิทธิ์ผลกระทบระยะสั้นของอัตราแลกเปลี่ยนที่แท้�ริง (�EX)

ออสเตรเลีย ญี่ปุ่น

3.9393 1.5260 2.1905

(2.7168) 2.1351 (2.5404)

-1.6847 

(-1.1456)

0.6324

(0.9340)

-0.9821 

(-1.0963)

-0.170452 

(-0.1211)

- -0.2535

(-0.3153)

-0.2224 

(-0.1604)

- 0.7654

(0.9715)

0.9893 

(0.7371)

- -

-0.1942 

(-1.5337)

-0.1343 

(-2.0072)

-0.1970

(-2.1363)

 
ผล�ากการประมาณค่าแบบ�ำาลอง A�D� ตามตารางที่ 2 ได้ทำาการตรว�สอบปัญหาของ �eri�l 

c�rrel�ti�n โดยใช้ค่า �hi �qu�re �บว่า แบบ�ำาลองการค้าของอุตสาหกรรมยานยนต์ระหว่างประเทศไทย
กับทั้งสามประเทศ ไม่�บปัญหา �eri�l c�rrel�ti�n นอก�ากนั้นยังได้ทำาการทดสอบ �USUM �บว่า  
แบบ�ำาลองการค้าระหว่างไทย-ญี่ป่น และไทย-อินโดนีเซีย มีเสถียรภา� แต่แบบ�ำาลองการค้าระหว่าง 
ไทย-ออสเตรเลีย ไม่มีเสถียรภา� 

การทดสอบ B�und te�t ของแบบ�ำาลอง A�D� ไม่�บความสัม�ันธ์ในระยะยาวของตัวแปรใน 
แบบ�ำาลองการค้าประเทศไทย-ออสเตรเลีย แต่สำาหรับการค้าประเทศไทย-ญี่ปุ่น และไทย-อินโดนีเซีย ตัวแปร
ในแบบ�ำาลองมีความสัม�ันธ์กันในระยะยาว

DLnREX

DLnREX (-1)

DLnREX (-2)

DLnREX (-3)

DLnREX (-4)

ECt-1

อินโดนีเซีย
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ตารางที่ 3 ค่าสัมประสิทธิ์ของแบบ�ำาลองในระยะยาว

ออสเตรเลีย ญี่ปุ่น อินโดนีเซีย

Constant -56.704 -248.05 -18.867

(-12.038) (-4.2711) (-1.6279)

�nYth -7.2149 

(-6.0317)

-1.3413 

(-2.002)

3.0693 

(3.5618)

�nYf 18.0142 

(7.2952)

18.157 

(3.8109)

-0.5099 

(-0.4142)

LnREX 4.1061 

(3.7880)

5.2407 

(8.3756)

2.7439 

(3.4216)

คำานิยามของ J cur�e สัมประสิทธิ์ของอัตราแลกเปลี่ยนที่แท้�ริง�ะมีค่าเป�นลบ ตามด้วยค่าบวก 
ในเวลาต่อมา �ากตารางที่ 2 ผลวิ�ัยได้สนับสนุนไม่�บความสัม�ันธ์แบบ J cur�e ระหว่างการค้าอุตสาหกรรม
ยานยนต์ของประเทศไทยกับทั้งสามประเทศ ซึ่งผลวิ�ัยนั้นแตกต่าง�ากผลงานวิ�ัยของ B�hm�ni-O�k��ee 
�nd K�nitp�ng (2001) และ B�h�rum�h�h (2001) ที�่บวา่การคา้ระหวา่งประเทศไทย-ญีปุ่น่มคีวามสมั�นัธ์
แบบ J cur�e ด้วยเหตุผลที่ว่า B�hm�ni-O�k��ee �nd W�nd (2008) การหาความสัม�ันธ์แบบภา�รวม
ของการคา้ระหวา่งประเทศนัน้อา�มกีารคา้ของบางอตุสาหกรรมทีม่คีวามสมั�นัธเ์ป�นบวกกบัอตัราแลกเปลีย่น
แตใ่นขณะเดยีวกนัมบีางอตุสาหกรรมทีม่คีวามสมั�นัธเ์ป�นลบมากกวา่�งึทำาใหก้ารคา้ในภา�รวมเป�นไปตามแบบ
ของ J cur�e

อย่างไรก็ตาม �ากตารางที่ 3 �บว่าอัตราแลกเปลี่ยนที่แท้�ริงส่งผลบวกในระยะยาว เช่นเดียวกับ 
งานวิ�ัยของ B�hm�ni-O�k��ee �nd K�nitp�ng (2001) และ B�h�rum�h�h (2001) คือ เมื่อค่าเงินบาท
อ่อนค่า�ะทำาให้ดุลการค้าของอุตสาหกรรมยานยนต์ดีขึ้นหรือส่งออกไปยังสามประเทศที่ทำาการศึกษาได้ 
มากขึ้น

ค่า err�r c�rrecti�n term ของแบบ�ำาลองทั้งสามประเทศมีค่าเป�นลบ และมีนัยสำาคัญที่ระดับ 10 
เปอร์เซ็นต์ โดย�ะมีความเร็วในการปรับตัวเข้าสู่�ุดดุลยภา�ในระยะยาว 13 และ 19 เปอร์เซ็นต์ ในการค้า
ระหว่างประเทศไทย-ญี่ปุ่น และไทย-อินโดนีเซีย ตามลำาดับ

p.52-63_���������������������.indd   61 12/23/15   3:10 PM



62

บทสรุป

การศึกษานี้ได้ทดสอบความสัม�ันธ์ทั้งระยะสั้นและระยะยาวของอัตราแลกเปลี่ยนที่แท้�ริง 
กับดุลการค้าของอุตสาหกรรมยานยนต์ และ�บว่าอัตราแลกเปลี่ยนที่แท้�ริงมีความสัม�ันธ์ในเชิงบวกกับ
ดุลการค้าของทั้งสามประเทศคู่ค้า แต่ไม่�บความสัม�ันธ์แบบ J cur�e ในทั้งสามประเทศ ส่วนความสัม�ันธ์
ในระยะยาว�บในการค้าระหว่างประเทศไทย-ญี่ปุ่น และไทย-อินโดนีเซีย โดยค่าสัมประสิทธิ์ของแบบ�ำาลอง 
err�r c�rrecti�n term มีค่าเป�นลบและน้อยกว่าหนึ่ง แสดงว่าสามารถปรับตัวเข้าสู่ดุลยภา�ในระยะยาวได้

�ากผลของการศึกษานี้สามารถส่งต่อให้ผู้กำาหนดนโยบายด้านอัตราแลกเปลี่ยนได้ทราบว่าหากอัตรา
แลกเปลี่ยนของเงินบาทอ่อนค่าลง�ะสามารถทำาให้ดุลการค้าของอุตสาหกรรมยายนต์ดีขึ้นได้ ดังนั้นการ 
เสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันอย่างหนึ่งของอุตสาหกรรมยานยนต์คือการดูแลอัตราแลกเปลี่ยน 
ของเงินบาท 
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